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Allgemeines

Im Rahmen der unserer Verkehrsuntersuchung fiir einen Netto-Markt an der StraRe Deller Weg in Nettetal
haben wir ermittelt, welches Verkehrsaufkommen durch die geplante Nutzung zukinftig zu erwartenist und
wie sich das Verkehrsaufkommen auf den angrenzenden Knotenpunkt auswirken wird.

Dabei hat sich gezeigt, dass der geplante Netto-Markt unter verkehrlichen Gesichtspunkten realisierbar ist.
Wie gewtinscht fassen wir unsere Ergebnisse hiermit vorab zusammen, die Erarbeitung eines vollstdndigen
Schlussberichts zu den durchgefiihrten Untersuchungen und zu deren Ergebnissen folgt.

Bestandsanalyse

Im Rahmen unserer Bestandsanalyse erfolgte neben einer Ortsbesichtigung auch eine Zahlung des aktuel-
len Verkehrsaufkommens am Knotenpunkt Deller Weg / Kaldenkirchener StraRe (B 221) / Hampoel. Am
Donnerstag, dem 28.11.2024 wurden alle Fahrzeugstrome nach Fahrtrichtungen getrennt in 15-min-Inter-
vallen erfasst und nach den Fahrzeugkategorien Krad, Pkw, Lkw, Lastzug und Bus unterschieden.

Hierbei zeigte sich, dass die hochsten stiindlichen Verkehrsbelastungen am Morgen im Zeitraum von
07:15 Uhr bis 08:15 Uhr auftraten. Am Nachmittag wurden die héchsten stiindlichen Verkehrsbelastungen
im Zeitraum von 16:00 Uhr bis 17:00 Uhr gezéhlt. Die aktuell gezahlten Verkehrsbelastungen sind in den An-
lagen B-1 bis B-4 grafisch dargestellt.

Da sich der zu untersuchende Knotenpunkt aulerhalb bebauter Gebiete befindet, sind die aktuell gezéhlten
Verkehrsbelastungen geméaR dem Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS) [1] fiir
die Bewertung der Kapazitat und Qualitdt des Verkehrsablaufs mithilfe von Korrekturfaktoren zu berechnen.
Fir die Bewertung der Kapazitat und Qualitdt des Verkehrsablaufs ist im Allgemeinen die mallgebende Ver-
kehrsnachfrage relevant, die auch als Bemessungsverkehrsstérke gs bzw. 50. Stunde des Jahres definiert
wird. Sofern bei LandstraRen keine Dauerganglinien der Verkehrsbelastungen fiir das gesamte Jahr vorlie-
gen, ist eine Schatzung der Bemessungsverkehrsstarke flr jeden Knotenstrom aus der eigenen Zahlung
erforderlich.

Die Schatzung der Bemessungsverkehrsstarke erfolgt hierbei gemdaR dem im Kapitel L2.3.3. des HBS doku-
mentierten Berechnungsverfahren. Die anhand dieses Berechnungsverfahren geschatzten maRgebenden
Verkehrsbelastungen sind in den Anlagen B-5 und B-6 grafisch dargestellt. Diese sind fiir die weiteren Be-
rechnungen mafRgebend.

Der fur die Bewertung der heutigen Verkehrsbelastungen relevante Knotenpunkt Deller Weg / Kaldenkir-
chener StraRe (B 221) / Hampoel wird im Bestand mit einer vollverkehrsabhéngigen Signalsteuerung
(Einzelsteuerung) betrieben. Hierbei steht die Signalanlage in der Grundstellung fiir die Hauptrichtung auf
griin. Die Linksabbieger der Hauptrichtung sowie die Nebenrichtungen werden nur auf Anforderung ge-
schaltet.

Ein anerkanntes Verfahren zur Bestimmung der Verkehrsqualitdt verkehrsabhangiger Signalsteuerungen
existiert nicht. Die Berechnungen wurden daher ersatzweise fur ein Festzeitprogramm durchgefihrt. Fir
den Fall, dass in einem Umlauf an allen Signalgruppen angefordert wird, stellt sich in der vorliegenden Situ-
ation ein Festzeitprogramm mit einem 4-Phasen-System ein. Hierbei werden die Linksabbieger der
Hauptrichtung jeweils als Vorlauf und Nachlauf zur Hauptrichtung geschaltet. Die Nebenrichtungen werden
bedingt vertraglich freigegeben.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung hat sich gezeigt, dass das in den signaltechnischen Unterlagen
hinterlegte Festzeitprogramm aufgrund der verkehrsabhédngigen Steuerung nur bedingt die tatsachliche



Situation vor Ort wiedergibt. Entsprechend wurde das Festzeitprogramm fir die weiteren Berechnungen
basierend auf der vor Ort beobachteten tatsdchlichen Situation angepasst.

Die Berechnungen fiir den Knotenpunkt KP 1 (Deller Weg / Kaldenkirchener StraRe (B 221) / Hampoel) zei-
gen, dass das heutige Verkehrsaufkommen in der morgendlichen und in der nachmittaglichen
Spitzenstunde jeweils mit einer befriedigenden Qualitdt des Verkehrsablaufs (QSV C) abgewickelt werden
kann.

Die hochste mittlere Wartezeit, die malkgebend fiir die Bewertung des gesamten Knotenpunktes ist, tritt so-
wohlin der morgendlichen als auch in der nachmittaglichen Spitzenstunde fiir den Linksabbiegefahrstreifen
der Kaldenkirchener StraRe (B 221) (siidliche Zufahrt) auf. Sie betrdgt am Morgen rund 49 Sekunden (vgl.
Anlage V-4). Am Nachmittag betragt die mittlere Wartezeit rund 45 Sekunden (vgl. Anlage V-7).

Prognose des Verkehrsaufkommens

Die Prognose des Verkehrsaufkommens setzt sich aus der allgemeinen Verkehrsentwicklung im Stadtge-
biet sowie dem durch das Bauvorhaben neu induzierten Verkehrsautkommen zusammen.

Die voraussichtliche allgemeine Verkehrsentwicklung wurde anhand der Ergebnisse des vorliegenden Mo-
bilitatskonzeptes [2] sowie anhand der Verkehrsverflechtungsprognose 2030 [3] fiir den Kreis Viersen
abgeleitet. Unter Berlicksichtigung beider Prognosen kann bis zum Jahr 2030 von einem Riickgang der all-
gemeinen Verkehrsbelastungen ausgegangen werden. In der vorliegenden Untersuchung wird aber ,zur
sicheren Seite" von einer Stagnation des Verkehrsaufkommens ausgegangen.

Nach derzeitigem Stand der Planung ist fiir das Bauvorhaben geméR den Angaben des Auftraggebers ein
Netto-Markt mit einer Verkaufsfldche von 800 m2 nordlich der Stralke Deller Weg und 6stlich der StraRe Am
Sportplatz vorgesehen. Die ErschlieBung des Marktes soll (iber die StraRe Deller Weg erfolgen. Die Berech-
nungen des durch das Vorhaben zusatzlich zu erwartenden Verkehrsaufkommens wurden auf der Basis von
Angaben des Auftraggebers und unter Bertlicksichtigung 6ffentlicher Kennwerte bzw. eigener Erfahrungs-
werte durchgefiihrt. Bei den veroffentlichten Kennziffern handelt es sich um bundesweit anerkannte Werte,
die in aktuellster und gltiger Fassung im Programm ,Ver_Bau: Programm zur Abschatzung des Verkehrs-
aufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung" vorliegen [4]. Insgesamt ergibt sich fir einen Werktag
dasin derfolgenden Tabelle dargestellte und nach Nutzergruppen (Beschéftigte, Kunden und Giiterverkehr)
differenzierte Verkehrsaufkommen.



Tabelle 1:

Verkehrserzeugungsrechnung Netto-Markt

Ergebnis Programm Ver_Bau

Netto-Markt

Grolke der Nutzung 800
Einheit am
BezugsgroRe Verkaufsflache
Beschaftigtenverkehr
Kennwert fiir Beschéftigte 55,0

gm

je Beschaftigtem

Anzahl Beschéftigte 15
Anwesenheit 80%
Wegehaufigkeit 2,3
Wege der Beschéftigten 28
MIV-Anteil [%] 85%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 22
Kundenverkehr
Kennwert fir Kunden 1,0
Kunden
jegm VKF
Anzahl der Kunden 800
Wegehaufigkeit 2,0
Wege der Kunden 1.600
MIV-Anteil [%] 70%
Mitnahmeeffekte [%] 0%
Pkw-Besetzungsgrad 1,3
Pkw-Fahrten/Werktag 862
Guterverkehr
Kennwert fur Glterverkehr 0,7

Guter-Fahrten

je 100 gm VKF
Anteil Lkw-Fahrten [%] 70%
Pkw-Fahrten/Werktag 2
Lkw-Fahrten/Werktag 4
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag [Kfz/24h (Lkw/24h)] 890 (4)
Quell- bzw. Zielverkehr [Kfz/24h (Lkw/24h)] 445 (2)

Die zeitliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs kann fiir die maRgebenden Spitzenstunden geméaR ge-
bréuchlicher und im Programm Ver_Bau [4] hinterlegter Ganglinien fiir die Nutzung ,Discounter" berechnet
werden. Hieraus ergeben sich die in der folgenden Tabelle dargestellten zusatzlichen Verkehrsbelastungen
fir die maRgebenden Spitzenstunden getrennt nach Nutzergruppe und nach Quell- und Zielverkehr.



Tabelle2:  Induziertes Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden fiir die Nutzung , Discounter"

Verkehrsaufkommen je Beschaéftigte Kunden Guterverkehr Summe
Quell-und Zielverkehr [ 11 pkw/2ah | 431  Pkw/24h 1 Pkw/24h | 2 Lkw/24h| 445 Kfz/24h
Spitzenstunde Anteil | Anzahl | Anteil | Anzahl | Anteil | Anzahl | Anteil | Anzahl Kfz/h
[%] | [Pkw/h] | [%] | [Pkw/h] | [%] | [Pkw/h] | [%] | [Lkw/h]

Morgen- Quell-V. 0,00 0 2,02 9 0,00 0 0,00 0 9
spitze Ziel-V. 0,00 0 3,27 14 0,00 0 0,00 0 14
Nachmit- | Quell-V. 30,00 3 9,07 39 0,00 0 0,00 0 42
tagsspitze | zjel-v. 0,00 0 8,31 36 0,00 0 0,00 0 36

Die raumliche Verteilung des Neuverkehrsaufkommens wurde unter Beriicksichtigung der 6rtlichen Sied-
lungsstruktur sowie anhand der Ergebnisse der Verkehrserhebung angenommen. Entsprechend wurde
angenommen, dass sich das Verkehrsaufkommen ausgehen vom Plangrundstiick zu 10 % in Richtung Wes-
ten und zu 90 % in Richtung Osten verteilt. Fir den Knotenpunkt Deller Weg / Kaldenkirchener StraRe (B
221) / Hampoel wurde davon ausgegangen, dass sich das prognostizierte Verkehrsaufkommen zu 35 % in
Richtung Norden, zu 30 % in Richtung Osten und zu 25 % in Richtung Stiden verteilt.

Die so hergeleitete Richtungsaufteilungistin Anlage P-1 grafisch veranschaulicht. Die anhand der angenom-
menen Richtungsaufteilung ermittelten zusatzlichen Verkehrsstarken sind in den Anlagen P-2 und P-3
grafisch veranschaulicht.

Durch eine Uberlagerung der heutigen Verkehrsbelastungen mit den durch das Vorhaben neu induzierten
Verkehrsbelastungen ergeben sich die Verkehrsbelastungen des Prognose-Planfalls, die fiir die weiteren
Berechnungen relevant sind. Die Verkehrsbelastungen des Prognose-Planfalls sind in den Anlagen P-4 und
P-5 grafisch dargestellt.

Bewertung des zukinftigen Verkehrsaufkommens

Die Kapazitdt und Qualitdt des Verkehrsablaufs wurden flr die Knotenpunkte
e KP1: Deller Weg/Kaldenkirchener StraRe (B 221) / Hampoel
e KP2 Deller Weg/Anbindung Netto-Markt

mit den jeweils vorgegebenen Berechnungsverfahren aus dem HBS [1] fiir die Verkehrsbelastungen in den
maRgebenden Spitzenstunden des Prognose-Planfalls ermittelt.

Die verkehrstechnischen Berechnungen fiir den Knotenpunkt KP 1 (Deller Weg / Kaldenkirchener StraRe
(B 221) / Hampoel) zeigen, dass das prognostizierte Verkehrsaufkommen in der Morgenspitzenstunde mit
einer ausreichenden Qualitdt des Verkehrsablaufs (QSV D) abgewickelt werden kann. Die hochste mittlere
Wartezeit, die maRgebend flr die Bewertung des gesamten Knotenpunktes ist, tritt in der morgendlichen
Spitzenstunde flr den Linksabbiegefahrstreifen der Kaldenkirchener Strale (B 221) (slidliche Zufahrt) auf.
Sie betragt am Morgen rund 51 Sekunden (vgl. Anlage V-10).

Fir die nachmittagliche Spitzenstunde zeigen die Berechnungen, dass das prognostizierte Verkehrsauf-
kommen mit einer befriedigenden Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV C) abgewickelt werden kann. Die
hochste mittlere Wartezeit, die maRgebend flir die Bewertung des gesamten Knotenpunktes ist, tritt in der
nachmittaglichen Spitzenstunde fiir den kombinierten Geradeaus-, Rechts- und Linksabbiegefahrstreifen



der StraRe Deller Weg (westliche Zufahrt) auf. Sie betragt am Nachmittag rund 50 Sekunden (vgl. Anlage V-
13).

Die ErschlieRung des Vorhabens ist Giber die StraRe Deller Weg vorgesehen. Hierzu wird ein neuer Knoten-
punkt (KP 2) erforderlich. Fiir die Berechnungen wird davon ausgegangen, dass dieser als vorfahrtgeregelte
Einmindung betrieben wird. Fir die Linksabbieger von der StraRe Deller Weg zum Kundenparkplatz des
Bauvorhabens wird von einem prognostizierten Verkehrsaufkommen in Héhe von 4 Kfz/h (0 SV/h) ausge-
gangen (vgl. Anlage P-5). Unter verkehrstechnischen Gesichtspunkten ist aufgrund der sehr geringen
Verkehrsbelastungen keine Aufweitung bzw. kein Aufstellbereich fir die Linksabbieger erforderlich.

Die Berechnungen zeigen fiir den Knotenpunkt KP 2 (Deller Weg / Anbindung Netto-Markt), dass das prog-
nostizierte Verkehrsaufkommen sowohl in der morgendlichen als auch in der nachmittaglichen
Spitzenstunde mit einer sehr guten Qualitét des Verkehrsablaufs (QSV A) abgewickelt werden kann (vgl.
Anlage V-15 und Anlage V-17).

Zusatzlich ist zu beachten, dass der Knotenpunkt KP 2 (Deller Weg / Anbindung Netto-Markt) nur etwa 78 m
westlich des signalisierten Knotenpunktes KP 1 (Deller Weg / Kaldenkirchener StraRe (B 221) / Hampoel)
liegt. Die Berechnungen zeigen aber, dass der maximale (95 %-) Riickstau am Knotenpunkt KP 1 (Deller
Weg / Kaldenkirchener StraRe (B 221) / Hampoel) im Zuge der StraRe Deller Weg rund 72 m betragt, sodass
der Knotenpunkt KP 2 (Deller Weg / Anbindung Netto-Markt) nicht tiberstaut wird.

In der folgenden Tabelle sind die Ergebnisse der verkehrstechnischen Berechnungen zusammenfassend
dargestellt. Die detaillierten Berechnungen sind den Anlagen V-1 bis V-17 zu entnehmen.

Tabelle3:  Zusammenfassende Darstellung der Ergebnisse der verkehrstechnischen Berechnungen

Knotenpunkt Analyse Prognose-Planfall
MS NMS MS NMS

KP 1 (Deller Weg / Kaldenkirchener Str. / Hampoel) C C D C

KP 2 (Deller Weg / Anbindung Netto-Markt) - - A A

Geometrie des Knotenpunktes

Die ErschlieRung desin der vorliegenden Untersuchung behandelten Vorhabens soll kiinftig Uber die Stralte
Deller Weg erfolgen. Hierzu wird ein neuer Knotenpunkt erforderlich. Der Anbindungspunkt wird aukerhalb
von Ortsdurchfahrten angelegt, daher sind die Richtlinien fiir die Anlage von LandstraRen (RAL) [5] zu be-
rlicksichtigen.

Fir die Anbindung wurde Uberprift, ob eine Aufweitung des Querschnitts der Stralke Deller Weg erforder-
lich ist. Gemalk den Richtlinien fir die Anlage von Landstralen (RAL) wird die erforderliche Art der
Aufweitung in Abhangigkeit von der Entwurfsklasse definiert. Die Stralke Deller Weg kann aufgrund ihrer
Eigenschaften und ihres Querschnitts der Entwurfsklasse 4 (EKL 4) zugeordnet werden. GemaR den Richtli-
nien fir die Anlage von Landstralen (RAL) werden gering belastete Grundstiickszufahrten regelmalig auch
ohne bauliche Verdanderung an Stralken der EKL 4 angeschlossen. Im vorliegenden Fallist fiir die Linksabbie-
ger von der StralRe Deller Weg zum Kundenparkplatz des Bauvorhabens von einem prognostizierten
Verkehrsaufkommen in Héhe von 4 Kfz/h (0 SV/h) auszugehen (vgl. Anlage P-5).

Die Anbindung des Vorhabens an die Stralke Deller Weg ist demnach aufgrund der sehr geringen Verkehrs-
belastungen auch ohne Aufweitung bzw. Aufstellbereich fir die Linksabbieger vertretbar.



Zusammenfassende Bewertung

AbschlieRend ist festzustellen, dass die geplante Anbindung des Netto-Marktes an die StraRe Deller Weg
moglich ist und die damit verbundene Erhéhung der Verkehrsnachfrage zu keiner splrbaren Beeintrachti-
gung des Verkehrsablaufs flihren wird.

Bochum, 10.01.2025

k‘> N—/
Dr.-Ing. Frank Weiser
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Signalzeitenplan SZP 1 (Analyse MS) Video

LISA8.1

SZP 1 (Analyse MS)_Video
Signal- TU=86
gruppe An | Ab | TF 0|1|0|2|O|3|0|4|0|5|0|6|0|7|0|8|0| Ausl.grad
K1 Y| 26 | 67 | 40 S ) 0,78
K1L {| 62 | 68| 5 oam— 0,03
k2 A| 73| o | 21 | o7
K3 K| 13| 57 | 43 N e 0,60
K3 % [ 13| 19| 5 17 0,37
Ka 4| 74| 9 | 20 — I 0,20
F1 Ny 72| 3| 17 == .
F3 N(|76| 3 | 13 |*= -
RF4 | 25 | 68 | 43 2—8

——

] I N e s S R
=1 Gelb [ Gruen === Rot Rotgelb

Signalzeitenplan gemaf Videobeobachtung (ggf. Parameteranpassung) auf Basis der Planung vom 02/2012
der Siemens AG hergeleitet.
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Nachweis der Verkehrsqualitat

LISA8.1

MIV - SZP 1 (Analyse MS)_Video (TU=86) - Analyse MS

tF | ts fa q m 8 qs C nc NGt | Nms9 Lx LK | Nms90>nk tw [ QSV
Zuf | Fstr.Nr. [ Symbol | SGR X
Y [s] [ [s] | [-1 |[Kfz/h]]| [Kfz/U]| [s/Kfz] | [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/U]| [Kfz] | [KfZ] [m] [m] [-] [s] [-]
1 1 ?4 K4 | 20 | 66 [ 0244 74 1,768 | 1,940 | 1856 365 9 0,143| 3,419 | 20,986 - 0,203 30,292| B
1 > K3L| 5 | 81 (0070 43 1,027 | 2171 | 1658 116 3 0,339 2,941 | 19,799 | 30,000 - 0,371| 48,703| C
2
2 /< K3 | 43| 430512 564 | 13,473 | 1,943 | 1853 948 23 [ 0,938( 14,943 | 96,831 - 0,595| 18,288| A
3 1 ‘;1 K2 | 21 | 650,256 281 6,713 | 1,935 | 1860 395 9 1,681 11,878 72,337 - 0,711| 46,761| C
2 :>/ K1 | 40 | 46 | 0477 687 | 16412 1,952 | 1844 876 21 2,894 22,375 144,050 - 0,784| 30,777| B
4
1 < KiL| 5 | 81 (0,070 4 0,096 | 1,989 | 1810 127 3 0,018| 0,569 | 3,414 (32,000 - 0,031| 37,782| C
Knotenpunktssummen: 1653 2827
Gewichtete Mittelwerte: 0,667 | 29,409
TU=86s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapaztat pro Umlauf [Kfz/U]
Nce Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms 90 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmsg>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden []
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
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Signalzeitenplan SZP 1 (Analyse NMS) Video

LISA8.1
SZP 1 (Analyse NMS)_Video

Signal- TU=86

gruppe An | Ab | TF 0|1|0|2|O|3|0|4|0|5|0|6|0|7|0|8|0| Ausl.grad

K1 > 26 | 67 | 40 26 27 67 70 0.84

K1L {| 62 | 68| 5 oam— 0,15

k2 A| 73| o | 21 | /I 0,48

K3 K| 13| 57 | 43 N e 0,86

K3L > | 13| 19| 5 — 0,27

Ka 4| 74| 9 | 20 — i 0,62

F1 Ny 72| 3| 17 == .
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RF4 | 25 | 68 | 43 2—8
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Signalzeitenplan gemaf Videobeobachtung (ggf. Parameteranpassung) auf Basis der Planung vom 02/2012

der Siemens AG hergeleitet.
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Nachweis der Verkehrsqualitat

LISA8.1

MIV - SZP 1 (Analyse NMS)_Video (TU=86) - Analyse NMS

tF | ts fa q m 8 qs C nc NGt | Nms9 Lx LK | Nms90>nk tw [ QSV
Zuf | Fstr.Nr. [ Symbol | SGR X
Y [s] [ [s] | [-1 |[Kfz/h]]| [Kfz/U]| [s/Kfz] | [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/U]| [Kfz] | [KfZ] [m] [m] [-] [s] [-]
1 1 ?4 K4 | 20 | 66 [ 0,244 227 5423 | 1,930 | 1865 367 9 1,035( 9,448 | 58,502 - 0,619| 41,730| C
1 > K3L| 5 | 81 [0070[ 31 0,741 | 2216 | 1625 114 3 0,212| 2,263 | 15,547 | 30,000 - 0,272| 44,608| C
2
2 /< K3 | 43 | 43 (0512 817 | 19,517 | 1,947 | 1849 947 23 [ 6411(30,311| 196,233 - 0,863| 42,718| C
3 1 ‘;1 K2 | 21 | 65]0,256| 168 4,013 [ 1,941 | 1855 353 8 0,543| 6,976 | 42,400 - 0,476| 36,495| C
2 :>/ K1 | 40 | 46 | 0477 736 | 17,582 1,953 | 1843 876 21 4,857 26,560 | 171,153 - 0,840| 39,680| C
4
1 < KiL| 5 | 81 (0070 19 0,454 | 1,989 | 1810 127 3 0,098| 1,547 | 9,282 | 32,000 - 0,150| 40,363| C
Knotenpunktssummen: 1998 2784
Gewichtete Mittelwerte: 0,780 40,985
TU=86s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapaztat pro Umlauf [Kfz/U]
Nce Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms 90 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmsg>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden []
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
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Signalzeitenplan SZP 1 (Planfall MS) Video

LISA8.1
SZP 1 (Planfall MS)_Video

Signal- TU=86

gruppe An | Ab | TF 0|1|0|2|O|3|0|4|0|5|0|6|0|7|0|8|0| Ausl.grad

K1 Y| 26 | 67 | 40 S ) 0,79

K1L {| 62 | 68| 5 oam— 0,03

k2 A| 73| o | 21 | 0,73

K3 K| 13| 57 | 43 N e 0,60

KsL % | 13| 19| 5 P A 0,40

Ka 4| 74| 9 | 20 — I 022

F1 Ny 72| 3| 17 == .

F3 N(|76| 3 | 13 |*= -

RF4 | 25 | 68 | 43 2—8
—— 00

A N T KT s e S— R

=1 Gelb [ Gruen === Rot Rotgelb

Signalzeitenplan gemaf Videobeobachtung (ggf. Parameteranpassung) auf Basis der Planung vom 02/2012
der Siemens AG hergeleitet.

Projekt Verkehrsuntersuchung zum Netto-Markt Deller Weg

Knotenpunkt | KP1 - Deller Weg / Kaldenkirchener StralRe (B 221)

Auftragsnr. 3.2848 Variante 01 - Bestand Datum | 07.01.2025
Bearbeiter A. Preu® Abzeichnung Blatt
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Nachweis der Verkehrsqualitat

LISA8.1

MIV - SZP 1 (Planfall MS)_Video (TU=86) - Planfall MS

tF | ts fa q m 8 qs C nc NGt | Nms9 Lx LK | Nms90>nk tw [ QSV
Zuf | Fstr.Nr. [ Symbol | SGR X
Y [s] [ [s] | [-1 |[Kfz/h]]| [Kfz/U]| [s/Kfz] | [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/U]| [Kfz] | [KfZ] [m] [m] [-] [s] [-]
1 1 ?4 K4 | 20 | 66 | 0,244| 82 1,959 | 1,931 | 1864 366 9 0,163| 3,708 | 22,715 - 0,224| 30,675| B
1 > K3L| 5 | 81 (0070 47 1,123 | 2,152 | 1673 117 3 0,388| 3,168 | 21,137 | 30,000 - 0,402| 50,206| D
2
2 /< K3 | 43| 430512 564 | 13,473 | 1,943 | 1853 948 23 [ 0,938( 14,943 | 96,831 - 0,595| 18,288| A
3 1 ‘;1 K2 | 21 | 65]0,256| 285 6,808 | 1,932 | 1863 393 9 1,825( 12,199 74,292 - 0,725| 48,321| C
2 :>/ K1 | 40 | 46 | 0477 692 | 16,531 1,952 | 1844 876 21 3,039| 22,736 | 146,374 - 0,790| 31,460| B
4
1 < KiL| 5 | 81 (0,070 4 0,096 | 1,989 | 1810 127 3 0,018| 0,569 | 3,414 (32,000 - 0,031| 37,782| C
Knotenpunktssummen: 1674 2827
Gewichtete Mittelwerte: 0,671 30,068
TU=86s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapaztat pro Umlauf [Kfz/U]
Nce Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms 90 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmsg>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden []
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
Projekt Verkehrsuntersuchung zum Netto-Markt Deller Weg
Knotenpunkt | KP1 - Deller Weg / Kaldenkirchener StralRe (B 221)
Auftragsnr. 3.2848 Variante 01 - Bestand Datum | 07.01.2025
Bearbeiter A. PreuR® Abzeichnung Blatt
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Strombelastungsdiagramm x

BRILON BONDZIO WEISER

Ingenieurgesellschaft mbH
LISA8.1
Planfall NMS
[Kfz/h]
von\nach| 1 | 2 | 3 | 4
1 75| 57 [133
2 40 104(713
3 35 (113 31
4 75 |673| 19
20 Kaldenkirchener Stralle (B 221)
700
@)
[
Deller W ,\\\ )
eller Weg QS I
(Arm 1) SR\ &,
N}
€
o @
oz
4, 2 Y N
0 73
5 S
s
37
~ 35 ((7)
77 0
79° /2} R
R 9 2 g~
> )
& . P
Ly
ex
& Hampoel
() o) p
” o (Arm 3)
I\ @
7
53N
Kaldenkirchener Stral3e (B 221)
(Arm 2)
Projekt Verkehrsuntersuchung zum Netto-Markt Deller Weg
Knotenpunkt | KP1 - Deller Weg / Kaldenkirchener Stralle (B 221)
Auftragsnr. 3.2848 Variante 01 - Bestand Datum | 07.01.2025
Bearbeiter A. Preu® Abzeichnung Blatt
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Signalzeitenplan SZP 1 (Planfall NMS) Video

LISA8.1
SZP 1 (Planfall NMS)_Video
Signal- TU=86
gruppe An | Ab | TF 0|1|0|2|O|3|0|4|0|5|0|6|0|7|0|8|0| Ausl.grad
K1 Y| 26 | 67 | 40 S ) 0,85
K1L {| 62 | 68| 5 oam— 0,15
k2 A| 73| o | 21 | I 052
K3 K| 13| 57 | 43 N e 0,86
K3L > | 13| 19| 5 — 0,34
Ka 4| 74| 9 | 20 — i 0,72
F1 Ny 72| 3| 17 == .
F3 N(|76| 3 | 13 |*= -
RF4 | 25 | 68 | 43 2—8
———
] I N e s S R
=1 Gelb [ Gruen === Rot Rotgelb
Signalzeitenplan gemaf Videobeobachtung (ggf. Parameteranpassung) auf Basis der Planung vom 02/2012
der Siemens AG hergeleitet.
Projekt Verkehrsuntersuchung zum Netto-Markt Deller Weg
Knotenpunkt | KP1 - Deller Weg / Kaldenkirchener StralRe (B 221)
Auftragsnr. 3.2848 Variante 01 - Bestand Datum | 07.01.2025
Bearbeiter A. Preu® Abzeichnung Blatt
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Nachweis der Verkehrsqualitat

LISA8.1

MIV - SZP 1 (Planfall NMS)_Video (TU=86) - Planfall NMS

zof | Fstone. | symbol | SR (0 | (0| ) | sy | etun | i et | | ocovan | e | e | o | o || X |
1 1 ?4 K4 | 20 | 66 [ 0,244 265 6,331 | 1,918 | 1877 367 9 1,784| 11,631| 71,740 - 0,722 | 49,878
1 > K3L| 5 | 810070 40 0956 | 2,154 | 1671 117 3 0,297 2,757 | 18,411 | 30,000 - 0,342 | 47,241
’ 2 /< K3 | 43| 43 (0512 817 | 19,517 | 1,947 | 1849 947 23 6,411 30,311 196,233 - 0,863 | 42,718
3 1 ‘;1 K2 | 21| 65 |025)| 179 4,276 | 1,932 | 1863 345 8 0,655 7,506 | 45,621 - 0,519 38,430
2 }/ K1 | 40 | 46 | 0477 748 | 17,869 | 1,953 | 1843 | 876 21 | 5666]| 27,984 | 180,329 - 0,854 43,226
‘ 1 < KiL{ 5 | 810,070 19 0454 | 1,989 [ 1810 127 3 0,098 1,547 | 9,282 | 32,000 - 0,150 40,363
Knotenpunktssummen: 2068 2779
Gewichtete Mittelwerte: 0,797 | 43,496
TU=86s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapaztat pro Umlauf [Kfz/U]
Nce Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms 90 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmsg>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden []
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]

Projekt Verkehrsuntersuchung zum Netto-Markt Deller Weg

Knotenpunkt | KP1 - Deller Weg / Kaldenkirchener StralRe (B 221)

Auftragsnr. 3.2848 Variante 01 - Bestand Datum | 07.01.2025

Bearbeiter A. PreuR® Abzeichnung Blatt
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt . Netto-Markt am Deller Weg in Nettetal
Knotenpunkt : KP2 - Deller Weg / Anbindung Netto-Markt
Stunde : Planfall, Morgenspitze
Datei : 2848 20250106_Planfall_MS_KP2.kob
_J 100 Ql:8 Kraftfahrzeuge
2 Kfz/h Qr:1 S=14
S=9
Qg : 169
s=170 Qr:13
S =182
Qg: 74 _
Ql:1 S=82
S=75
Summe = 266

Zufahrt 1: Deller Weg
Zufahrt 2: Anbindung Netto-Markt
Zufahrt 3: Deller Weg

KNOBEL Version 7.1.20
BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH 44801 BOCHUM
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HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Netto-Markt am Deller Weg in Nettetal &
Knotenpunkt : KP2 - Deller Weg / Anbindung Netto-Markt T
Stunde Planfall, Morgenspitze > ](V
Datei 2848 20250106_Planfall_MS_KP2.kob ’
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz

2 » 178 1800 A

3 ‘ 13 1600 2,3 1 1 1 A
Misch-H 191 1785 2+3 2,4 1 1 1 A

4 ‘_1 8 7,4 3,4 251 711 51 1 1 1 A

6 r’ 1 7,3 3,1 176 877 4,1 1 1 1 A
Misch-N

8 ¢ 76 1800 A

7 i 1 5,9 2,6 182 1097 3,3 1 1 1 A
Misch-H 77 1800 7+8 2,1 1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Auferorts + aulRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Deller Weg
Deller Weg
Nebenstrasse :  Anbindung Netto-Markt
HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.20

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH

44801 BOCHUM
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt . Netto-Markt am Deller Weg in Nettetal
Knotenpunkt : KP2 - Deller Weg / Anbindung Netto-Markt
Stunde . Planfall, Nachmittagsspitze
Datei : 2848 20250106_PLANFALL_NMS_KP2.kob
] Ql:38 Kraftfahrzeuge
= Kfz/h Qr:4 S=36
S=42
Qg: 118
S =122 / Qr:32
@ S =150
Qg : 227
Ql:4 S =265
S =231
Summe =423

Zufahrt 1: Deller Weg
Zufahrt 2: Anbindung Netto-Markt
Zufahrt 3: Deller Weg

KNOBEL Version 7.1.20
BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH 44801 BOCHUM
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HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Netto-Markt am Deller Weg in Nettetal &
Knotenpunkt : KP2 - Deller Weg / Anbindung Netto-Markt T
Stunde Planfall, Nachmittagsspitze > ][V
Datei 2848 20250106_PLANFALL_NMS_KP2.kob ’
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz

2 » 126 1800 A

3 ‘ 32 1600 2,3 1 1 1 A
Misch-H 158 1756 2+3 2,4 1 1 1 A

s | 38 | 74 | 34| 365 | 59 65 | 1 1 1 A

6 ™| 4 |73 [31| 138 | 938 39 | 1 1 1 A
Misch-N

8 ¢ 233 1800 A

7 |Y 4 |59 26| 150 | 1143 3,2 1 1 1 A
Misch-H 237 1800 7+8 2,4 1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Auferorts + aulRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Deller Weg
Deller Weg
Nebenstrasse :  Anbindung Netto-Markt
HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.20

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH

44801 BOCHUM
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