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1 Einfihrung

Anlass und Ausgangslage

Die Stadt Nettetal hat ein Integriertes Mobilitdtskonzept erarbeiten
lassen, um eine zukunftsfahige, bedarfsgerechte und bezahlbare Inf-
rastrukturentwicklung und Mobilitatsversorgung im Innenstadtbe-

reich und den Stadtteilbereichen voranzutreiben.

Das Integrierte Mobilitatskonzept stellt hierbei eine ganzheitliche
Strategie dar, die alle Verkehrsmittel sowie die kommunalen mobili-
tatsrelevanten Aktivitdten einbezieht. Schwerpunkte des Konzeptes
sind u.a. die Erreichbarkeit einzelner Stadtteile und potenzieller
Wohngebiete sowie die Férderung der Nahmobilitat in der Stadt
Nettetal.

Erarbeitungsprozess

Das Mobilitatskonzept wurde Uber einen Zeitraum von rund 21 Mo- Wesentliche Bearbeitungsschritte

naten in den Jahren 2021 und 2022 erarbeitet. Wahrend der gesam-
. . . . - =  Ortsbegehungen und Verkehrs-
ten Projektlaufzeit wurde die Konzepterstellung durch ein breites Be-

erhebungen
teiligungsverfahren begleitet. So hatten sowohl Verwaltung und Po- 9

= Bestandsanalyse
litik als auch Burgerschaft und weitere Institutionen in verschiedenen ) ] y
= Online-Beteiligungen

Formaten immer wieder die Gelegenheit Vorschlage und Anregun- - . .
= Workshops mit Politik und Bir-

gen in den Prozess einflieBen zu lassen.

gerschaft
Ziel hierbei war es in erster Linie, mit allen Beteiligten einen gemein- . Leitbildentwicklung
samen Konsens zu erreichen, damit das Mobilitatskonzept eine hohe = Entwicklung von Handlungsfel-
Akzeptanz aufweist und zu einer belastbaren Grundlage der zuklnf- dern und MaBnahmen
tigen Mobilitatsentwicklung in Nettetal werden kann. = Begleitende Sitzungen eines

Neben der Entwicklung eines Mobilitatsleitbildes flr die Stadt Net- eingerichteten Projektbeirates

tetal sowie der Definition unterschiedlicher Handlungsfelder, wurde
eine Projektmappe erarbeitet, die einen umfangreichen MaBnah-
menkatalog sowie Steckbriefe fiir die wesentlichen MaBnahmen des

Mobilitatskonzeptes enthalt.
Ziele und Leitbild des Mobilitatskonzeptes

Wesentliches Ziel des Mobilitatskonzeptes fur die Stadt Nettetal ist
es, im Sinne der Mobilitats- und Verkehrswende der Nettetaler Be-
volkerung attraktive und echte Alternativen zum eigenen Kfz bzw.
zumindest zum Zweit- oder Drittfahrzeug zu bieten.

Hierzu wurde ein Leitbild entwickelt, welches die grundsétzlichen
Ziele der Verkehrsplanung fir die néchsten 10 bis 15 Jahre festlegt.
Ein Modifizieren bzw. Nachjustieren des Leitbildes im weiteren Pla-

nungsprozess ist dabei nicht ausgeschlossen. Im Fokus des Leitbildes
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Einflhrung

steht die Sicherung der gesellschaftlichen Teilnahme und Teilhabe
jedes Menschen und des wirtschaftlichen Austauschs.

Der dauerhafte Erhalt einer intakten Umwelt soll hierbei nicht gefahr-
det werden. Dies bedeutet, Mobilitat und Erreichbarkeiten mit mog-
lichst geringem Verkehrsaufwand und geringen Umfeld- und Um-
weltbeeintrachtigungen zu sichern und zu verbessern. Um Alternati-
ven zum Pkw zu schaffen, ist zudem eine gerechte Raumaufteilung
anzustreben. Jahrzehntelang wurde der StraBenraum im Sinne der
Leichtigkeit des Verkehrs lediglich fiir den Kfz-Verkehr geplant. Um
jedoch allen Verkehrsteilnehmenden eine attraktive und sichere Ver-
kehrsfiihrung gewahrleisten zu kdnnen, missen die verfugbaren Fla-

chen neu aufgeteilt werden.

Damit dies gelingt, wurden insgesamt sechs Handlungsfelder entwi-
ckelt, mit denen konkrete MaBnahmenvorschlage einhergehen. Die
Handlungsfelder sowie wesentliche MaBnahmen werden auf den fol-
genden Seiten in Kurzform dargestellt. Die ausfuihrliche Dokumenta-
tion ist dem Schlussbericht des Mobilitatskonzeptes zu entnehmen.

NAHMOBILITAT TOURISMUS

KOMMUNIKATION
UND WIRTSCHAFTS-

OFFENTLICHKEITS- VERKEHR
ARBEIT

OPNV UND BERUFS- UND
ALTERNATIVE AUSBILDUNGS-
MOBILITATSFORMEN VERKEHR

Bild 1: Handlungsfelder des integrierten Mobilitats-
konzeptes fir die Stadt Nettetal
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2 Handlungsfeld Nahmobilitat

Das Handlungsfeld Nahmobilitdt umfasst die Férderung des FuB-
und Radverkehrs in der Stadt Nettetal. Dieses Handlungsfeld stellt
einen wesentlichen Baustein zur Verkehrs- und Mobilitdtswende
dar, wobei die Realisierung von sicheren und komfortablen Fuf3-
und Radverkehrsverbindungen innerhalb und zwischen den Orts-

teilen im Fokus stehen.

Wesentliche MaBnahmenfelder

= Verbesserung der Querbarkeit vielbefahrener Strafen fur

den FuBverkehr Bild 2:  Knotenpunkt JahnstraBe / Busch-
=  Realisierung attraktiver Radverkehrsverbindungen in und straBe in Kaldenkirchen
. . . (Foto: IGS mbH)
zwischen den einzelnen Ortsteilen
= Reduzierung der Geschwindigkeiten und Anordnung von

Tempo 30
Was andert sich in Nettetal?

Auf gesamtstéddtischer Ebene soll in Nettetal zukiinftig die Radwe-
gebenutzungspflicht aufgehoben werden, da weite Teile der be-
nutzungspflichtigen Radwege zu schmal sind und Schaden aufwei-
sen. Die Nutzung ist bisher entsprechend unkomfortabel und weist
Sicherheitsdefizite insbesondere in Kombination mit dem FuBver-
kehr auf.

Weiterhin ist eine Uberpriifung der Lichtsignalanlagen mit Anfor-
derungstaster vorgesehen. Oftmals ergeben sich hier lange Warte-
zeiten fur zu FuBB Gehende und Rad Fahrende, denen mittels einer
Anpassung der Signalisierung entsprechend entgegengewirkt wer-

den soll.
Zudem sollen im Stadtgebiet verschiedene Knotenpunkte fuB- und Bild 3: Bevorrechtigung der Fahr-
radverkehrsfreundlich umgebaut werden und es entstehen in vielen radstrale JahnstraBe zur Attrakti-

vierung des Radverkehrs

Stadtteilen FahrradstraBen, auf denen der Radverkehr Vorrang hat. (Quelle: 1GS mbH)

Welche MaBnahmen sind besonders hervorzuheben?

®» Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht im gesamten
Stadtgebiet

® Einrichtung einer FahrradstraBe in der Breyeller Strae in
Lobberich

®  Einrichtung von Tempo 30 auf der HauptstraBe in Hinsbeck

® Einrichtung von Tempo 30 auf der Lobbericher Strae in
Breyell

® Einrichtung einer FahrradstraBe in der JahnstraBe in Kal-
denkirchen

® Einrichtung einer FahrradstraBe in der Schaager StraBe in
Breyell / Schaag
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3 Handlungsfeld Freizeit und Tourismus

Das Handlungsfeld Freizeit und Tourismus umfasst die Aufwertung
der Erreichbarkeit der Nettetaler Naturschutzgebiete und Seen, so-
wie MaBnahmen im Hinblick auf eine nachhaltige Entwicklung des
Tourismussektors der Stadt Nettetal. Dieses Handlungsfeld stellt
einen wesentlichen Baustein zur Steigerung der Lebensqualitdt und
Reduzierung der negativen Einflisse durch GbermaBigen Touris-
musverkehr dar. Zentraler Punkt des Handlungsfeldes ist es, durch
Beschilderung und Wegweisung sowie attraktive Rad- und FuB3-
wege die Verbindung zwischen verschiedenen Zielpunkten zu op-

timieren.
Wesentliche MaBnahmenfelder

= Beschilderung und Wegweisung

= Attraktivierung der FuB- und Radverkehrswege
= Radverleih

= Reisebusfiihrung / Wohnmobilstellplatze

Was andert sich in Nettetal?

Tourismus soll zukiinftig in Nettetal insbesondere unter dem Aspekt
der Nachhaltigkeit entwickelt werden. Die Stadt besitzt schon heute
viele attraktive Naturrdume, die es einerseits zu schiitzen und ande-
rerseits fir moglichst viele Menschen erlebbar zu gestalten gilt.

Demnach soll das Wegweisungssystem im Zusammenhang mit
dem Tourismusverkehr darauf ausgerichtet werden, den Kfz-Ziel-
verkehr frihzeitig zu leiten, um Einschréankungen in den Bereichen
der Naturrdume fiir den Rad- und FuBverkehr zu minimieren. Zu-
satzlich sollen Wegweisungssysteme fiir den FuB- und Radverkehr
die Erreichbarkeit von Naturrdumen erleichtern.

Zudem sollen gerade flr den FuB3- und Radverkehr relevante Stre-
ckenabschnitte hinsichtlich einer Aufwertung Uberprift werden.
Vor diesem Hintergrund kdnnen Temporeduzierungen oder neue

Querungsmaoglichkeiten vorgesehen werden.
Welche MaBnahmen sind besonders hervorzuheben?

® Attraktivierung der Lindenallee zwischen Breyell und Lob-
berich

®» Wegweisung vom Bahnhof Kaldenkirchen zum De Wittsee

® Querungsmdglichkeiten der L 373 zwischen Leuth und
Hinsbeck
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Bild 4: BuschstraBe in Kaldenkirchen
(Foto: IGS mbH)

Bild 5: Knotenpunktwegweisung fiir den
Radverkehr an der StraBe Markt in
Hinsbeck
(Foto: IGS mbH)
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4 Handlungsfeld Wirtschaftsverkehr

Das Handlungsfeld Wirtschaftsverkehr zeigt unterschiedliche Még-
lichkeiten auf, das steigende Paket- und Guteraufkommen in den
Stadten vertraglicher mit den Anspriichen an Lebensqualitat, Larm-
schutz und Verkehrssicherheit zu gestalten. Das Handlungsfeld
weist mdgliche MaBnahmen fiir die kommunale Verwaltung auf;
weitergreifende MaBnahmen auf makroskopischer Ebene sind le-
diglich in Zusammenarbeit mit den jeweiligen Dienstleistern um-

setzbar.

Wesentliche MaBnahmenfelder

Bild 6: Beispiel einer platzartigen Gestal-
= Beschrankung von Lieferzeiten tung einer Mobilstation mit hoher

= Ladezonen fiir den Wirtschaftsverkehr Aufenthaltsqualitét
(Quelle: Zukunftsnetz Mobilitat
NRW: Handbuch Mobilstationen)

= Ausbau Packstationen
Was dndert sich in Nettetal?

Zukinftig sollen an immer mehr Standorten Méglichkeiten geschaf-
fen werden, Pakete klimaneutral zu lagern und abzuholen. Auf diese
Weise konnen beispielsweise Einkdufe direkt mit der Abholung von
Paketen verbunden werden; hierdurch soll die Zahl an Lieferfahrzeu-
gen und -fahrten in Nettetal, insbesondere in den Kernbereichen, re-
duziert werden.

Gleichzeitig sollen gerade sensible Wohnbereiche und Bildungs-
standorte von Schwerverkehr entlastet werden. Dazu wurden neue
Durchfahrtsverbote fir Lkw vorgeschlagen und an einigen innerstad-
tischen Abschnitten eine Reduzierung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit empfohlen.

Welche MaBnahmen sind besonders hervorzuheben?

= Offnung der KreuzstraBe (Kaldenkirchen) und gleichzeitig
Einrichtung von verschiedenen Durchfahrtsverboten fir
den Schwerverkehr - Lenkung des Schwerverkehrs auf
die Kdlner StraBe / Poststral3e

® Durchfahrtsverbot fiir den Schwerverkehr in Leuth (Aus-
nahme: KreisstraBe K 3)

® Paketstationen an verschiedenen Nahversorgungsstan-

dorten und intermodalen Verkniipfungspunkten

Bild 7:  KreuzstraBe in Kaldenkirchen
(Foto: IGS mbH)
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Handlungsfeld Berufs- und Ausbildungsverkehr

5 Handlungsfeld Berufs- und Ausbildungs-
verkehr

Das Handlungsfeld Berufs- und Ausbildungsverkehr hat im We-
sentlichen das Ziel Verbindungen zwischen Zielpunkten von Schii-
lerinnen und Schilern sowie Pendelnden zu optimieren. Im Fokus
stehen hierbei die Reduzierung von Fahrten mit dem MIV sowie die
Lenkung von Pkw-Fahrten.

Einerseits sollen also alternative Verkehrsmittel geférdert werden.

Dies geschieht u.a. durch eine verbesserte Verkniipfung von Ver-
kehrsmitteln. Andererseits soll der Kfz-Verkehr in der Stadt Nettetal
vermehrt Gber ein definiertes Kfz-Vorrangnetz gefiihrt werden.

Bild 8: Kleinbahntrasse in Kaldenkirchen
(Foto: IGS mbH)

Im gesamten Stadtgebiet soll zusatzlich die Verkehrssicherheit im
Zusammenhang mit dem Kfz-Verkehr erhoht werden.

Wesentliche MaBnahmenfelder

= Erhohung der Verkehrssicherheit

= Anpassung der Verkehrs- oder Knotenpunktfiihrung
=  Einrichtung von Querungsanlagen

=  Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit

= Ausbau der Ladeinfrastruktur fur E-Fahrzeuge
Was édndert sich in Nettetal?

Derzeit flieBt der Kfz-Verkehr in Nettetal weitestgehend ohne Ein-
schrankungen und fihrt dadurch insbesondere in Wohnbereichen,
engen StraBenrdumen und auf Schulwegen zu Einschrankungen der
Verkehrssicherheit. Durch verschiedene MaBnahmen zur Verkehrs-
fuhrung und der Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit
in kritischen Abschnitten soll die Verkehrssicherheit im gesamten
Stadtgebiet erhoht werden.

Zusétzlich fehlen an vielen Stellen im Stadtgebiet aktuell sichere und
barrierefreie Querungsanlagen fir den FuB- und Radverkehr. In Ver-
bindung mit der Anpassung von Knotenpunktsituationen soll zuséatz-
lich zum Rad- und FuBverkehr auch der Kfz-Verkehr verkehrssicherer
gefiihrt werden.

Welche MaBnahmen sind besonders hervorzuheben?

® (Offnung der KreuzstraBe in Kaldenkirchen und Einrich-
tung von Tempo 30

® FEinrichtung eines Kreisverkehrs am Knotenpunkt Stee-
gerstraBBe / Farberstrale in Lobberich

=  Anpassung der Signalisierung bzw. Einrichtung eines
Kreisverkehrs am Knotenpunkt Johannesstral3e /
LandstraB3e in Hinsbeck

21NO14 Integriertes Mobilitatskonzept Nettetal 6
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Handlungsfeld OPNV und alternative Mo-
bilitatsformen

Das Handlungsfeld OPNV und alternative Mobilitdtsformen um-
fasst MaBnahmenvorschldge zur Anpassung des konventionellen
Linienverkehrs, sowie Vorschlage zur Etablierung eines durch die
Stadt Nettetal gefiihrten zweistufigen On-Demand-Verkehrs.

Das Handlungsfeld OPNV besitzt die Besonderheit, dass die Stadt
Nettetal keinen direkten Einfluss auf den konventionellen Linien-
verkehr hat; die Verantwortung liegt beim Kreis Viersen. Alle Vor-
schlage, die im Rahmen des Konzepts entwickelt wurden, missen
demnach durch die Stadt Nettetal mit dem Kreis Viersen abge-
stimmt werden. Der Kreis Viersen kann dann, beispielsweise im
Rahmen des Nahverkehrsplans, vorgeschlagenen Anderungen um-
setzen. Hiervon nicht beriihrte Aspekte des OPNV muss die Stadt
Nettetal mit eigenen Finanzmitteln umsetzen.

Derzeit besitzt Nettetal schon ein Anruf-Sammel-Taxi-System, wel-
ches teilweise bei der Bevolkerung jedoch nicht bekannt ist oder nur
sehr selten genutzt wird. Hier bedarf es der Entwicklung eines zu-
kunftsfahigen Systems, um auch in Schwach- und Nebenverkehrszei-
ten ein attraktives OPNV-Angebot bieten zu kénnen. Auch der kon-
ventionelle Linienverkehr fiel bei der Bevolkerung in Nettetal fast
ausnahmslos negativ auf, insbesondere durch eine zu geringe Tak-

tung und hohe Preise.
Wesentliche MaBnahmenfelder

= Einrichtung zuséatzlicher Bushaltepunkte
= Anpassungen von Linienwegen des herkémmlichen OPNV
=  Etablierung eines On-Demand-Verkehrs

Was dndert sich in Nettetal?

Das derzeitige Anruf-Sammel-Taxi geniel3t nur geringe Bekanntheit
und einige Ortschaften sind nicht gut an das Stadtgebiet angebun-
den. Gerade in Schwach- und Nebenverkehrszeiten soll durch die
Einfihrung eines zuséatzlichen On-Demand-Verkehrs in Zusammen-
arbeit mit dem Kreis Viersen dieses Problem gel&st werden.

Die Neuorganisation des bestehenden AST-Systems soll ein erster
Schritt dabei sein, den OPNV in den Schwachverkehrszeiten zu er-
ganzen. Zusatzlich sollen durch ein neues On-Demand-System Ort-
schaften ohne Anschluss an den OPNV ganztigig an den konventio-
nellen Linienverkehr und die Kernbereiche Lobberich und Kaldenkir-
chen angebunden werden.

21NO14 Integriertes Mobilitatskonzept Nettetal
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Bild 9: Bahnhof in Nettetal
(Foto: IGS mbH)
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Welche MaBnahmen sind besonders hervorzuheben?

® Zusatzlicher Bushaltepunkt der Linie 1 nach Venlo am Ge-
werbegebiet Kaldenkirchen-West

= Verldngerung der Linie 64 nach Natt / Gier

= Verlegung der Linie 95 von der Schaager Str. (Fahr-
radstraBe geplant) auf das klassifizierte Netz und Bushalte-
punkt mit Querung im Bereich des Bahniibergangs als
Schulweg

® Verlegung der Linie SB 84 zur Anbindung der Ortslage Am
Kreuzgarten

21NO14 Integriertes Mobilitatskonzept Nettetal 8
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Handlungsfeld Kommunikation und Offent-
lichkeitsarbeit

Das Handlungsfeld Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit stellt
einen wesentlichen Bestandteil dar, die MaBnahmen des Mobili-
tatskonzept umzusetzen und gleichzeitig die Akzeptanz der Bevdl-
kerung bei der Umsetzung sicherzustellen.

Dabei umfasst dieses Handlungsfeld nicht nur das an die Bevolke-
rung gerichtete Kommunizieren von MalBnahmen und Ideen, son-
dern explizit auch die verwaltungsinterne Kommunikation und Ziel-
setzung der unterschiedlichen Fachbereiche. Fir eine erfolgsver-
sprechende Mobilitatsplanung der Zukunft ist die interdisziplinare
Planung innerhalb der Verwaltung von elementarer Bedeutung.

Die Kommunikation mit der Bevdlkerung kann gleichzeitig durch
entsprechende offentlichkeitswirksame Veranstaltungen, Aktions-
tage und Flyer unterstltzt werden.

Wesentliche MaBnahmenfelder

=  Erarbeitung von Kommunikationskonzepten zu den The-
men Mobilitdt (von Kindern und Jugendlichen) und Radver-
kehr

=  Erarbeitung einer verwaltungsinternen Zielvorstellung zur

interdisziplindren Zusammenarbeit
Was dndert sich in Nettetal?

Das Mobilitatskonzept wurde fir alle Nettetalerinnen und Nettetaler
entwickelt. Das bedeutet, dass wegweisende MaBnahmen und Ent-
wicklungen im Hinblick auf die Mobilitat zur Erhohung der Akzeptanz
frihzeitig durch geeignete KommunikationsmaBnahmen an die Be-
volkerung herangetragen werden sollen.

Damit neue Verkehrssituationen, beispielsweise durch die Einrich-
tung von FahrradstraBen oder die Aufhebung der Radwegebenut-
zungspflicht, nicht auf erdriickenden Unmut treffen bzw. nicht wahr-
genommen werden, sollen die Umsetzungsschritte von entsprechen-

den Informationsveranstaltungen begleitet werden.
Welche MaBnahmen sind besonders hervorzuheben?

® Entwicklung einer Offentlichkeitskampagne zur Aufhebung
der Radwegebenutzungspflicht

21NO14 Integriertes Mobilitatskonzept Nettetal
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8 Fazit und Ausblick

Stadtvertragliche Mobilitat erfordert umfangreiche Zusammenarbeit Leitbild

aller beteiligten Akteurinnen und Akteuren, beispielsweise der Bevol-
Jeder Mensch in Nettetal muss grund-

satzlich die Moglichkeit haben, sich
zwischen mindestens zwei Mobilitats-
alternativen entscheiden zu konnen!

kerung, der Politik oder der Verwaltung. Das Mobilitdtskonzept dient
als strategische und konzeptionelle Ausrichtung der Stadt Nettetal.
Durch eine Vielzahl von MaBnahmen auf Grundlage unterschied-

lichster Handlungsfelder soll die Mobilitdt in der Stadt aufgewertet

werden. Die MaBnahmen leisten demnach einen elementaren Bei-

trag fur eine zukunftsfahige, bedarfsgerechte und bezahlbare Infra-

strukturentwicklung und Mobilitatsversorgung.

Die MaBnahmen sind jedoch nicht als eine Ansammlung von Einzel-
maBnahmen zu verstehen, sondern vielmehr als MaBnahmenkonglo-
merat mit gegenseitigen Abhangigkeiten und Verknipfungen. Das
bedeutet auch, dass die Férderung des Umweltverbundes sowie die
Schaffung einer Verkehrswende als Gemeinschaftsaufgabe der
Stadt- und Verkehrsplanung zu sehen ist und die erforderlichen
MaBnahmen stédndig im Rahmen der politischen Beschlussfassung
neu zu diskutieren und bei Bedarf anzupassen sind.

INTEGRIERTES MOBILITATSKONZEPT NETTETAL

KOMMUNIKATION UND

OFFENTLICHKEITS-
ARBEIT
= Aktionstage .Mabilitat*
= Kampagnen

= Einbeziehung der
Offentlichkeit

NAHMOBILITAT

= Aushau des Rad- und WIRTSCHAFTSVERKEHR
FuBverkehrsnetzes

= Realisierung von

FREIZEITUND
TOURISMUS

= Wegweisung fir den Rad-

und FuBverkehr
= Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat
= Optimierung des
Parkraums
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Querungsstellen

= Sicherstellung der

Barrierefreiheit

= Reduzierung der

Geschwindigkeiten

= Schulwegsicherheit
= Einrichtung von

Lademaglichkeiten

= Neuorganisation des

Parkraums

= Verwaltung als Vorbild
OPNV UND ALTERNATIVE
MOBILITATSFORMEN

= Erweiterung der

Haltestellen und Taktung

= On-Demand-Verkehre

= Férderung won Car-
Sharing und anderen
Alternativen

INFO

= Reduzierung des Kurier-,
Express- und
Paketverkehrs

= Einrichtung von
Paketstationen und
Logistik-Hubs
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